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http://www.dieeuregiobahn.de/erb-ressorts/news-und-infos/aktuelles/
http://www.dieeuregiobahn.de/erb-ressorts/news-und-infos/aktuelles/


 

 

 



http://cpdt.wallonie.be/






 

 

 

 

 

 



 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 



Définir le périmètre  
 

 

 

 

 

Définir le public cible 

Définir la typologie et l’organisation du service 



Assurer le financement 

Mettre en place un plan de communication 

Exploiter le système 

Assurer un suivi et une évaluation  

Coûts d’investissement 
 

 

 

 

 

 

 

Coûts de fonctionnement 
 

 

 

Financement 
 

 

 

 

Accès au service 



Tarification du voyage 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

Type de TAD 



Utilisateurs et réservation 

Tarification et financement 

Type de TAD 

 

 

 

 

Utilisateurs et réservation 

Tarification et financement 

http://www.transportsdudouaisis.fr/articles/article.php?id_article=25
http://www.transportsdudouaisis.fr/articles/article.php?id_article=25
http://www.poher.com/default.asp?action=page&rubrique=125&langue=fr&agenda=394
http://www.poher.com/default.asp?action=page&rubrique=125&langue=fr&agenda=394


Type de TAD 

 

Utilisateurs et réservation 

 



Tarification et financement 

Type de TAD 

Utilisateurs et réservation 

Tarification et financement 

http://www.stadsregiotaxi.nl/
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Proposition de réseau 2025

Train „IC“ (fréquence : 2 / h)Train régioanl („Ir“, „L“) ( 2 / h)fréquence : Bus express ( 2 / h)fréquence : Bus ( 2 / h)fréquence : Bus ( 1 / h)fréquence : 

Services cadencés :

Services non cadencés :Prolongation de services français existantsServices scolaires et à la demande

Noeud 15'-45'Noeud 0'-30'



SESSAM - SCHÉMA D’ACCESSIBILITÉ ET DE MOBILITÉ 

DU SUD DE L’ENTRE SAMBRE ET MEUSE 
 

Annexe relative au réseau de transport en commun 23/04/2013 

En collaboration avec: 



Objectifs : 

• Réseau plus “attractif”, plus “lisible”, plus “hiérarchisé” 

• … à budget constant… 

 

 => Augmenter la fréquentation (et les recettes) et maîtriser les coûts 

(exploitation efficace) 

 

 

Sources d‟inspiration : 

• Méthodologie “Netmanagement” de De lijn 

• Planification des transports publics en Suisse 

 

 

 

 

Transport public 



Rappel : Réseau existant 



Démarche “Netmanagment” :  

1. Définir les pôles de vie (SDER et analyse territoriale) 



2. Bâtir un réseau théorique sur base de règles préétablies 

Exemples de règles : 

• Relation directe vers le centre du bassin de mobilité local 

• Relation avec une correspondance au plus vers le centre du bassin de mobilité régional 

• Temps de parcours = maximum 1,5 x le temps de parcours en voiture 



2. Simplifier le réseau théorique 

Difficultés d’obtenir un résultat réellement pertinent => 

affranchissement par rapport à la méthodologie nécessaire  



Planification des transports publics en Suisse 

 

 



Concept suisse des « nœuds de correspondances » 

 
• Relations à la ½ heure avec horaire cadencé et symétrique 

• Regroupement des départs / arrivées des trains dans les nœuds 

• Généralisation du système à l‟ensemble du pays, et à l‟ensemble des moyens de transport 

 



Concept suisse des « nœuds de correspondances » 



Nœud 0’-30’ 

Nœud 15’-45’ 

Pas de nœud ! 

Application possible en Belgique ? 

Nœud 0’- 30’ 



NOEUD DE CORRESPONDANCE 

L 

L 

IC 

IC 

Avant le rendez-vous 

Taxi 

Bus TEC 

L 

L 

Bus TEC 

IC 
IC 

Pendant le rendez-vous 

Taxi 

Bus TEC 

L 

L 

IC 

IC 

Après le rendez-vous 

Taxi 

Principe type pour un noeud principal (gare “IC”) 



NOEUD DE CORRESPONDANCE 

L L 

Avant le rendez-vous 

Taxi 

Bus TEC 

L 

L 

Bus TEC 

Pendant le rendez-vous 

Taxi 

Bus TEC 

L L 

Après le rendez-vous 

Taxi 

Principe type pour un noeud secondaire (gare “Ir” ou “L”)  



Application à l’Entre Sambre & Meuse 

Noeuds principaux de correspondance 
(déterminés dans l’étude “Rail wallon”) 



Recherche d’un horaire ferroviaire 

performant sur l’axe Charleroi-

Couvin - Objectifs 

 

 

• Obtenir un horaire cadencé et symétrique 

  

• Améliorer et systématiser la qualité des correspondances à Charleroi-

sud (hypothèse : Charleroi-sud devient un nœud principal de correspondance) 

 

• Obtenir le croisement systématique des trains Ir dans les pôles de 

Walcourt, Philippeville, Mariembourg ou Couvin => correspondances 

efficaces avec les bus du TEC 

 

• Réduire si possible les temps de parcours des services Ir  

 

• Proposer une exploitation performante sur le plan économique et sans 

nécessiter des investissements importants en infrastructure 

 

• Méthodologie : construction des graphiques horaires 



Ir 

P 

L 

Axe Charleroi – Couvin : Situation existante 

Xxx Nœud 0‟-30‟ 

Xxx Nœud 15‟-45‟ 

XX‟ Meilleur temps de parcours existant 

XX’ Nouveau temps de parcours (objectif) 

Xxx Autre gare importante 

Charleroi-S. Couvin Walcourt Philippeville Mariembourg 

49‟ (Ir) (à 59‟ (L et P)) 

Berzée 

15‟  4‟ 11‟ 9‟ 6‟ 

1‟ 1‟ 2‟ 

Meilleur temps de 

parcours (Ir) : 

Plan de desserte : panachage de trains Ir, L et P, tous non cadencés 

Trains « Ir » 

Trains « L » 

Trains « P » 

Non cadencé 1 / h. / sens 2 / h. / sens 

Besoins matériel roulant (horaire 12/2011) : 8 trains (+ réserve) 



Charleroi-S. Couvin Walcourt Philippeville Mariembourg 

47’ /49’pour tous les Ir 

Berzée 

14’ (Ir) 11‟ (Ir) 8’  5’ 

2’ 2’/4’ 1’ 

4‟ 

Plan de desserte proposé : trains Ir cadencés à la demi-heure et trains L cadencés à l‟heure 

Ir 

L 

Meilleur temps de 

parcours (Ir) : 

Ir : Départ 

à 26‟ et 56‟ 

Arrivée à 4‟ 

et 34‟  

Ir : Départ à 

15‟ et 45‟ 

Arrivée à 

13‟ et 43‟  

Xxx Nœud 0‟-30‟ 

Xxx Nœud 15‟-45‟ 

XX‟ Meilleur temps de parcours existant 

XX’ Nouveau temps de parcours (objectif) 

Xxx Autre gare importante 

Trains « Ir » 

Trains « L » 

Trains « P » 

Non cadencé 1 / h. / sens 2 / h. / sens 

Axe Charleroi – Couvin : Situation proposée 1 

? 



Lignes Charleroi – Couvin : Situation proposée 1 
Axe Charleroi – Couvin : Situation proposée



Charleroi-S. Couvin Walcourt Philippeville Mariembourg 

47’ /49’pour tous les Ir 

Berzée 

14’ (Ir) 11‟ (Ir) 8’  5’ 

2’ 2’/4’ 1’ 

4‟ 

Ir : Départ 

à 26‟ et 56‟ 

Arrivée à 4‟ 

et 34‟  

Ir : Départ à 

15‟ et 45‟ 

Arrivée à 

13‟ et 43‟  

Plan de desserte proposé : trains Ir cadencés à l‟heure et trains L cadencés à l‟heure et prolongés jusqu‟à Couvin 

Ir 

L 

Meilleur temps de 

parcours (Ir) : 

Xxx Nœud 0‟-30‟ 

Xxx Nœud 15‟-45‟ 

XX‟ Meilleur temps de parcours existant 

XX’ Nouveau temps de parcours (objectif) 

Xxx Autre gare importante 

Trains « Ir » 

Trains « L » 

Trains « P » 

Non cadencé 1 / h. / sens 2 / h. / sens 

Axe Charleroi – Couvin : Situation proposée 2 
(recherche d’une exploitation plus économique) 

? 

Nécessité de gagner du temps pour 

assurer les correspondances à Charleroi 



Axe Charleroi – Couvin : Situation proposée 2 



Recherche d’un horaire ferroviaire performant 

sur l’axe Charleroi-Couvin - Conclusions 

 

• Faisabilité d’un horaire cadencé symétrique avec fréquence de 2 trains /h 

vérifiée (sous réserve d‟étude détaillée)  

 

 Optimisation des correspondances train-train à Charleroi et train-bus à Walcourt, 

Philippeville et Couvin 

 Fort accroissement de l’attractivité des transports en commun dans la zone 

 

• Ne nécessite pas d’investissement majeur (mise à profit des travaux de 

renouvellement programmés par Infrabel entre Mariembourg et Couvin) 

 

• Réflexion à mener sur le maintien de certains points d‟arrêt existants très faiblement 

fréquentés et qui posent des contraintes d‟horaire (Pry, Beignée, Yves-Gomezée) 

 

• Optimisation de l’utilisation du matériel roulant dans la solution 2 (5 trains 

nécessaires contre 8 actuellement), mais qui parcourent +20% de train-km (à 

compenser par accroissement recette et gains productivité) 



Déduction des noeuds de correspondance sur l’axe 

Charleroi-Couvin 



Déduction des autres noeuds 
(recherche de temps de parcours multiples de 15’) 



Proposition de réseau 



Tableau des correspondances 

Ligne « dominante »  
(se croise dans le nœud à 0’-30’ ou 

15’-45’) 

Lignes en correspondance 
(arrivent quelques minutes avant le 

rendez-vous, stationnement et puis 

repartent) 

Charleroi-sud Train IC dorsale wallonne 

Train IC Charleroi - Bruxelles 

Train omnibus SNCB 

Lignes TEC extra urbaines 

Namur Train IC dorsale wallonne 

Train IC Luxembourg - Bruxelles 

Train omnibus SNCB 

Lignes TEC extra urbaines 

Walcourt Train Ir Charleroi - Couvin  

 

 

Lignes TEC locales 

Services à la demande 

Taxi 

… 

Philippeville Train Ir Charleroi – Couvin 

Bus express 56 

Couvin Train Ir Charleroi – Couvin 

Florennes Bus express 56 

Bus 138 

Chimay Bus express vers Couvin 

Beaumont Bus 109a vers Charleroi 



Question ouverte : desserte de Chimay 

Trajet Chimay – gare de Charleroi-sud 

 

• Situation actuelle : 

Bus 109a  

17x / jour, dont 7x en 1h06 ou 1h09, et 10x en 1h20 à 1h33 

 

• Situation via rabattement à Couvin : 

Bus Chimay – Couvin-gare : 16‟ (à 50 km/h de moyenne) 

Temps de correspondance à Couvin : min. 5‟ 

Train IR Couvin – Charleroi : 49‟ 

Total : 1h10 

32x/jour 

 

 

 

 



• Aspects fréquentation 

 

 

 

 

Questions ouvertes : desserte de Chimay 



Pôles de correspondance 

 

 
Etat Actions à envisager 

Walcourt Satisfaisant A déplacer côté route des barrages à moyen-terme ? 

Philippeville Inexistant Aménager une gare train – bus 

Couvin Satisfaisant Améliorer l’accès routier (aménagements « Vicom ») 

Chimay Peu satisfaisant Améliorer l’aménagement de la gare bus existante 

Améliorer l’accès routier (aménagements « Vicom ») 

Beaumont Inexistant Aménager une gare bus 

(derrière le parc de l’Esplanade ou l’Athénée ?) 

Florennes Peu satisfaisant Abandonner la gare bus existante et privilégier une 

localisation plus centrale et plus animée? 



Pôles de correspondance 

 

 

Florennes 

Walcourt Chimay 

Beaumont 



Aménagements en faveur des transports en commun 

 

 



Information et tarification 

• Améliorer l’information et la 

communication : 
• Uniformiser les supports 

• Limiter le nombre de variante 

• Renuméroter les lignes 

• …  

 

• Amélioration la tarification : 
• Eviter la concurrence et les effets 

d‟aubaine 

• Adopter un support identique (carte 

„Mobib‟) 

• Proposer des formules combinées 

attractives 

• A moyen-terme : aller vers le titre de 

transport « universel » 

 

 



MERCI DE VOTRE 

ATTENTION ! 
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